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Abstract of DE1 001 6364 

A mechanical transmission on a road vehicle 
has a selector lever that is coupled to a pivot 
mounted element (26) that is part of a selector 
module. This is secured by bolts (20) in the 
gear box housing (16). The main spindle (22) 
is moved axially and positions are determined 
by a ratchet profile. 
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Wahl-und Schaltmodul fur ein Handschaltgetriebe 
Vorgeschlagen wird eine Vorrichtung zur Erzeugung 
von Kraften beim Wahlen bzw. Schaften mit einer Schalt- 
welle (22) in einem Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs. 
Die Vorrichtung umfafct ein Modul (18, 82), das unabhan- 
gig vom Getriebe als komplettes Bauteil vorgefertigt ist, 
in einem Gehause (16) des Getriebes befestigt werden 
kann, mit der Schaltwelle (22) in Wirkverbindung steht 
und an verschiedene Einsatzfalle angepaftt werden kann. 
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[0001] Die Erfindung betriflt eine Vorrichtung zur Erzeu- 
gung von Kraften beim Wahlen bzw. Schalten in einem 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs nach dem Oberbegriff 5 
von Anspruch 1. 

[0002] Bei Handschaltgetrieben mit zentraler Schaltwelle 
kommen zur Erzeugung von Wahl- und Schaltkraften ver- 
schiedene Bauteile im Getriebe zum Einsatz. Die Bauteile 
dienen insbesondcre dazu, den Fahrzeugfiihrer bei dcr Fiih- 10 
rung des Schalthebels in den Schaltgassen entsprechend 
dem Schaltbild zu unterstutzen und gleichzeitig durch die 
Unterstutzung eine Beschadigung von Bauteilen ira Ge- 
triebe zu vermeiden. Der Fahrzeugfuhrer soil ein Gefiihl da- 
fur bekommen, in welcher Schaltgasse cr sich mit dem 15 
Schalthebel gerade befindet. Besondere Beriicksichtigung 
soli dabei der Ubergang in diejenigen Schaltgassen finden, 
in denen besonders kleine Ubersetzungen geschaltet werden 
oder in denen die Ubersetzung flir den Ruckwartsgang ge- 
schaltet wird. Wiirde ein zu kleines Ubersetzungsverhaltnis 20 
oder der Ruckwartsgang geschaltet, ohne daB die Fahrzeug- 
bedingungen dies zulassen, insbesondere aufgrund einer zu 
groBen Geschwindigkeit oder der eingeleiteten Fahrtrich- 
tungsumkehr ohne Stillstand des Fahrzeugs, so wurden die 
Schalteinrichtungen und besonders die Synchronisicrein- 25 
richtungen Schaden nehmen. Stand der Technik ist, daB die 
verschiedenen Bauteile aufgelost im Bereich der Schalt- 
welle einzeln montiert sind und aufgrund dieser Anordnung 
nicht vormontiert werden konnen. Konstruktionsbedingt tre- 
ten im Zusammenwirken der einzelnen Bauteile Reibverlu- 30 
ste auf, die im ungiinstigen Fall zu Reduzierungen des 
Schaltkomforts fuhren konnen. 

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ausgehend vom Stand der Technik eine leichter 
montierbare Vorrichtung aufzuzeigen. 35 
[0004] Die Aufgabe wird gelost durch eine Vorrichtung 
mit den Merkmalen von Anspruch 1. Ausgestaltungen sind 
Gegenstand von Unteranspruchen. 

[0005] ErfindungsgemaB wird eine Vorrichtung zur Erzeu- 
gung von Kraften beim Wahlen bzw. Schalten in einem 40 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs mit einer Schaltwelle 
vorgeschlagen, die ein Modul umfaBt, das unabhangig vom 
Getriebe als komplettes Bauteil vorgefertigt ist, in einem 
Gehause des Getriebes befestigt werden kann und mit der 
Schaltwelle in Wirkverbindung stent. In einer vorteilhaften 45 
Ausgestaltung umfaBt das Modul eine Wahlschwinge und 
ein Tragerblech, welches eine erste Offnung aufweist, durch 
die die Schaltwelle hindurchgefuhrt wird, und welches eine 
zweite Offnung aufweist, durch die eine Achse der Wahl- 
schwinge hindurchragen kann. Die zweite Offnung bildet 50 
dabei eine Kulisse zur Begrenzung der Bewegung der Achse 
der Wahlschwinge. Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung 
zeigt, daB die Wahlschwinge auf der Schaltwelle vorgese- 
hen ist und mit der Schaltwelle verdrehbar ist Durch ein er- 
stes elastisches Element wird die Wahlschwinge in dem 55 
Modul in einer Ruhelage gehalten, die einer ersten Position 
des Schalthebels innerhalb einer ersten Schaltgasse eines 
Schaltbildes des Getriebes entspricht. In einer weiteren vor- 
teilhaften Ausfuhrung ist die Wahlschwinge durch Drehung 
der Schaltwelle aus der Ruhelage in eine Position verdreh- 60 
bar, in die sie gegen die riickstellende Wirkung des ersten 
elastischen Elements gcbracht werden kann. Diese Position 
entspricht einer zweiten Position des Schalthebels innerhalb 
einer zweiten Schaltgasse des Schaltbildes des Getriebes. 
Durch die riickstellende Wirkung wird eine erste Kraft ge- 65 
gen die Drehung der Schaltwelle erzeugt. Eine weitere Aus- 
gestaltung zeigt, daB die Wahlschwinge durch fortgeselzle 
Drehung der Schaltwelle in eine Position verdreht werden 



kann, in die sie gegen die Wirkung des ersten elastischen 
Elements und gegen eine zusatzliche Wirkung eines zweiten 
elastischen Elementes gebracht werden kann. Diese Position 
entspricht einer dritten Position des Schalthebels innerhalb 
einer dritten Schaltgasse des Schaltbildes des Getriebes. 
Durch die riickstellende Wirkung der beiden elastischen 
Elemente wird eine zweite Kraft gegen die Drehung der 
Schaltwelle erzeugt, die groBer als die erste erzeugte Kraft 
isL 

[0006] In einer vorteilhaften Ausgestaltung umfaBt das 
Modul einen Hebel, der in dem Modul urn eine Drehachse 
drehbar gelagert ist und auf den die Wahlschwinge bei einer 
Verdrehung einwirkt Bei einer Verdrehung urn seine Dreh- 
achse stiitzt sich der Hebel uber das zweite elastische Ele- 
ment gegen das Tragerblech ab. In einer Ausfuhrung wcist 
der Hebel eine Kontur auf, auf die die Wahlschwinge bei ei- 
ner Verdrehung einwirkt. Dadurch wird eine Verdrehung des 
Hebels urn seine Drehachse in die standig gleiche Drehrich- 
tung verursacht, unabhangig von der Richtung der Ein wir- 
kung dcr Wahlschwinge. In einer weiteren vorteilhaften 
Ausgestaltung umfaBt das Modul einen zweiten Hebel, der 
in dem Modul um eine Drehachse drehbar gelagert ist. Auf 
den Hebel kann die Wahlschwinge bei einer Verdrehung 
einwirken, wobei sich der Hebel bei einer Verdrehung um 
seine Drehachse ubcr das zweite elastische Element gegen 
das Tragerblech abstutzt. Beide Hebel konnen Aufnahmen 
fur das zweite elastische Element aufweisen und beide He- 
bel konnen in ihrer Ruhelage von dem zweiten elastischen 
Element gegen Anschlage an dem Tragerblech des Moduls 
gedriickt werden. Eine Ausfuhrung zeigt die Schaltwelle mit 
einer AuBenverzahnung, die mit einer Innenverzahnung der 
Wahlschwinge korrespondiert, so daB die Wahlschwinge 
mit der Schaltwelle formschlussig verdrehbar ist, die Schalt- 
welle innerhalb der Wahlschwinge jedoch axial bewegt wer- 
den kann, was in einer Ausfuhrung dadurch gewahrleistet 
ist, daB die Schaltwelle axial innerhalb der Schaltschwinge 
durch eine Walzlagerung gelagert ist. In einer Ausfuhrung 
ist die Wahlschwinge innerhalb des Bleches in einem Rol- 
lenlager drehbar gelagert. Weitere Ausfuhrungen zeigen das 
erste elastische Element als eine innerhalb des Moduls ange- 
ordnete Schenkelfeder und das zweite elastische Element als 
eine innerhalb des Moduls angeordnete Schraubenfeder, 
wobei die elastischen Elemente austauschbar sein konnen, 
um sie an unterschiedliche Einsatzfalle und unterschiedhche 
Komfortanspruche bezuglich der aufzuwendenden Kriifte 
anzupassen. In einer Ausfuhrung sind auch die Hebel aus- 
tauschbar, um die Winkel der Hebel und die Konturen an un- 
terschiedliche Einsatzfalle anzupassen. Bei weiteren Aus- 
fuhrungsformen weist die Achse an der Wahlschwinge zur 
Einwirkung auf einen der Hebel eine Rollenlagerung auf, 
die als ein auf der Achse angeordnetes Walzlager oder eine 
auf der Achse drehbar angeordnete Rolle ausgebildet ist. 
[0007] Der Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher 
erlautert. 

[0008] Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 ein typisches Schaltbild eines Handschaltge- 
triebes; 

[0010] Fig. 2 eine Vorderansicht des Moduls; 
[0011] Fig. 3 einen Schnitt durch das Modul; 
[0012] Fig. 4 einen Schnitt durch die Schaltwelle; 
[0013] Fig. 5 Einzeiteile einer Ausfuhrungsform und 
[0014] Fig. 6 die Funktionsweise einer weiteren Ausfuh- 
rungsform. 

[0015] In der Fig. 1 ist ein typisches Schaltbild 2 fur ein 
Handschaltgetriebe mit sechs Vorwartsgangen und einem 
Ruckwartsgang dargestellt. Der Schalthebel des Getriebes 
liegt ublicherweise in seiner Ruhelage an der Position 12 in 
der Schaltgasse 8, in der die Schalthebelpositionen fur den 
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dritten und fur den vierten Gang o0Rit werden. In der 
Schaltgasse 4 ist die Position des Schalthebels flir den RCick- 
wartsgang angeordnet. In der Schaltgasse 6 sind die Positio- 
nen des Schalthebels fur den ersten und fur den zweiten 
Gang angeordnet, wahrend in der Schaltgasse 10 die Schalt- 5 
hebelpositionen fur den funften und flir den sechsten Gang 
erreicht werden. Um aus der Ruhelageposition 12 in der 
Schaltgasse 8 in eine der anderen Schaltgassen zu wechseln, 
muB der Fahrzeugfuhrer des Schalthebel in der Quergasse 
14 nach links odcr rechts bewcgen. Dieser Vorgang wird als to 
Wahlen bezeichnet, wahrend die Bewegung innerhalb einer 
der Schaltgassen in die eine oder andere der beiden jeweili- 
gen Schalthebelpositionen als Schalten bezeichnet wird. 
Wahlt der Fahrzeugfuhrer eine andere Schaltgasse, so muB 
er den Schalthebel in der Quergasse 14 gegen eincn Wider- is 
stand bewegen, damit er erkennt, daB er die Schaltgasse 8 
verlassen will. Die Bewegung in die Schaltgassen 6 und 10 
laBt sich dabei gegen einen verhaltnismaBig geringen Wi- 
derstand durchfuhren, wahren der Bewegung in die Schalt- 
gasse 4 ein groBcrer Widerstand entgegengesetzt wird. 20 
[0016] Die Fig, 2 und Fig. 3 zeigen in einer Vorderansicht 
(Fig. 2) und einern Schnitt (Fig. 3) in einem Getriebege- 
hause 16 das erfindungsgemaBe Modul 18, das mit Schrau- 
ben 20 am Getriebegehause 16 befestigt ist. Eine Schalt- 
welle 22 weist zumindesl im Bercich des Moduls 18 cine 25 
AuBenverzahnung 24 auf, die in der Fig. 4 naher gezeigt ist. 
Die Schaltwelle 22 durchdringt eine Wahlschwinge 26, die 
eine Innenverzahnung 52 aufweist, die mit der AuBenver- 
zahnung 24 der Schaltwelle 22 korrespondiert. Dadurch ist 
die Schaltwelle 22 innerhalb der Wahlschwinge 26 axial 30 
entlang einer Achse 28 verschiebbar. Bei einer Drehung der 
Schaltwelle um die Achse 28 wird die Wahlschwinge 26 
ebenfalls verdreht. Die Wahlschwinge 26 ist innerhalb einer 
Offhung 27 eines Tragerblechs 30 in einem Lager 32 dreh- 
bar gclagert. Das Lager 32 licgt eincrseils an einem Absatz 35 
der Wahlschwinge 26 an und wird andererseits von einem 
Sicherungselement 36 begrenzt, wodurch die Wahl- 
schwinge 26 axial innerhalb des Tragerblechs 30 gehalten 
wird. Auf ihrem AuBenumfang tragt die Wahlschwinge 26 
eine Schenkelfeder 34, deren einer Schenkel 38 zwischen 40 
zwei Lappen 40 und 42 des Tragerblechs 30 liegt, und deren 
anderer Schenkel 44 auf die Achse 46 einwirkt, die an der 
Wahlschwinge 26 befestigt ist. Auf einer Achse 48 ist ein er- 
ster Hebel 50 drehbar gelagert. Die Verdrehbarkeit des He- 
bels 50 ist im Uhrzeigersinn durch cine Lasche 58 am Tra- 45 
gerblech 30 begrenzt. Auf einer Achse 54 ist ein zweiter He- 
bel 56 drehbar gelagert Die Verdrehbarkeit des Hebels 56 
ist gegen den Uhrzeigersinn durch eine Lasche 60 am Tra- 
gerblech 30 begrenzt. Am Hebel 50 und am Hebel 56 wirkt 
je ein Vorsprung 62 bzw. 64 auf eine Spiralfeder 66 als ei- 50 
nem elastischen Element ein. Die Spiralfeder 66 driickt in 
der Ruhestellung des Moduls 18 die beiden Hebel 50 und 56 
gegen die jeweiligen Laschen 58 bzw. 60. Die Achse 46 
durchdringt das Tragerblech 30 an einer Offnung 68 in der 
Form eines Langlochs, die fiir die Achse als eine Kulisse 55 
dient, indem sie die Bewegungsfreiheit der Achse 46 bei der 
Schwenkung um die Achse 28 bcgrenzL Auf der Achse 46 
ist eine Rolle 70 angeordnet, die bei einer Verdrehung der 
Wahlschwinge 26 um die Achse 28 auf die Konturen 72 
bzw. 74 an den Hebeln 50 bzw. 56 einwirkt. Wichtige Ein- 60 
zelheiten der Bauteile sind in der Fig. 5 deutlicher im de- 
monticrlcn Zustand vcranschaulicht. 

[0017] Die Funktionsweise des Moduls 18 wird nachfol- 
gend beschrieben. Bei der Verdrehung der Schaltwelle 22 
als dem vom Fahrzeugfuhrer durchgefuhrten Wahlvorgang 65 
der gewiinschten Schaltgasse 4, 6, 8 oder 10 wird durch die 
formschlussigc Mitnahmc der Wahlschwinge 26 die Achse 
46 auf einem Bogen 76 um die Achse 28 geschwenkt. Durch 
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die Schenkelfeder 34 und die Sj^Rder 66 wird die Wahl- 
schwinge 26 in der in der Fig. 2 dargestellten Ruhelage ge- 
halten. Aus der Ruhelage, entsprechend Position 12 nach 
dem Schaltbild 2 aus Fig. 1, wird die Wahlschwinge 26 nach 
unten verschwenkt, um die Schaltgasse 10 zu erreichen. Da- 
bei kippt die Rolle 70 an der Achse 46 den Hebel 50 iiber 
dessen Kontur 72 nach rechts in der Zeichenebene nach Fig. 
2. Der Vorsprung 62 driickt die Spiralfeder 66 gegen den 
Hebel 56 und damit gegen die feststehende Lasche 60 am 
Tragerblech 30. Die enistehende Federkraft verspiirt der 
Fahrzeugfuhrer als einen Gegendruck beim Bewegen des 
Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schaltgasse 10. 
Aus der Ruhelage, entsprechend Position 12 nach dem 
Schaltbild 2 aus Fig. 1, wird die Wahlschwinge 26 nach 
obch verschwenkt, um die Schaltgasse 6 zu erreichen. Dabei 
hebt die Rolle 70 von der Kontur 72 des Hebels 50 ab, ohne 
diesen zu verkippen. Die Achse 46 driickt den Schenkel 44 
der Schenkelfeder 34 nach oben. Die entstehende Federkraft 
verspiirt der Fahrzeugfuhrer als einen Gegendruck beim Be- 
wegen des Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schalt- 
gasse 6. Aus dieser Position wird die Wahlschwinge 26 wei- 
ter nach oben verschwenkt, um die Schaltgasse 4 zu errei- 
chen. Dabei kippt die Rolle 70 an der Achse 46 den Hebel 
56 iiber dessen Kontur 74 nach rechts in der Zeichenebene 
nach Fig. 2. Der Vorsprung 64 driickt die Spiralfeder 66 ge- 
gen den Hebel 50 und damit gegen die feststehende Lasche 
58 am Tragerblech 30. Gleichzeitig wird der Schenkel 44 
der Schenkelfeder 34 weiter nach oben gedruckL Die entste- 
hende Federkraft als der resultierenden Kraft der beiden Fe- 
derkrafte verspiirt der Fahrzeugfuhrer als einen verstarkten 
Gegendruck beim Bewegen des Schalthebels aus der Schalt- 
gasse 6 in die Schaltgasse 4. Dadurch wird der Fahrzeugfuh- 
rer deutlich darauf aufmerksam gemacht, daB er sich nun 
mit dem Schalthebel in der Schaltgasse fur den Ruckwarts- 
gang befindct. Durch die Ruckstcllkrafte der Fcdern wird 
der Schalthebel immer wieder in der Quergasse 14 in Rich- 
tung auf die Ruhestellung der Position 12 gedriickt. 
[0018] Ein Rastenbolzen 106 korrespondiert mit Vertie- 
fungen auf der Schaltwelle 22. In der in Fig. 3 dargestellten 
Position nimmt die Schaltwelle 22 die Neutralstellung ein. 
Wird die Schaltwelle 22 entlang der Achse 28 verschoben, 
driickt sich die Kugel am gehausefesLen Rastenbolzen 106 
entweder in die Vertiefung 78 oder in die Vertiefung 80. Die 
Vertiefung 78 bzw. 80 entspricht jeweils der Position eines 
eingelegten Ganges in der jeweiligen Schaltgasse 4, 6, 8 
oder 10. 

[0019] Die Fig. 6 zeigt ein Modul 82, das nur einen Hebel 
84 aufweist Die Kontur 86 des . Hebels 84 ist so gestaltet, 
daB der eine Hebel 84 in beide Schwenkrichtungen der 
Wahlschwinge 26 wirkt. Die Wahlschwinge 26 ist auch hier 
mit einer Innenverzahnung versehen, durch die die Schalt- 
welle 22 mit ihrer AuBenverzahnung hindurchragt. Die Ver- 
zahnungen sind so ausgelegt, daB die Zahne nicht direkt mit- 
einander korrespondieren, sondern daB Kugeln 87 einer 
Walzlagerung zwischen Wahlschwinge 26 und Schaltwelle 
22 vorgesehen sind. Die Walzlagerung gewahrleistet eine 
gule axiale Bewcgbarkeit der Schaltwelle innerhalb der 
Wahlschwinge 26 und bildet eine FormschluB fiir die Mit- 
nahme der Wahlschwinge 26 bei einer Drehung der Schalt- 
welle 22. Der Hebel 84 ist um eine Achse 88 drehbar gela- 
gert und greift mit einem Vorsprung 90 in eine Spiralfeder 
66 ein, die sich am anderen Endc gegen einen Vorsprung 92 
eines bruchstiickhaft dargestellten Deckbleches 108 ab- 
stiitzt. Dabei stiitzt sich der Hebel 84 an einem Bolzen 110 
ab. Die Schenkelfeder 96 liegt mit einem Schenkel 100 an 
der Achse 46 an der Wahlschwinge 26 an und mit dem an- 
deren Schenkel 98 an einer Lasche 102 am Tragerblech 94. 
[0020] Fig. 6B bis Fig. 6E zeigt den Funktionsablauf. Bei 



DE 100 16 364 A 1 



der Verdrehung der SchaltweUe 22 als dem vom Fahrzeug- 
fiihner durchgefuhiten Wahlvorgang der gewunschten 

7^ h ^ ge 26 die Achse 46 ^ einem 
?! A °, hse 28 S eschwe "kt Durch die Schen- 
kelfeder 96 und die Spiralfeder 66 wird die Wahlschwinge 

? US 1D dtr r p»h d f ^ 66 d ^ esteUten Pelage gehaltel 
lage ' ents P reche *d Position 12 nach dem 
Schaltbild 2 aus Fig. 1, wird die Wahlschwinge 26 nach un- 
ten in Richtung (-) verschwenkt (Fig. 6E), um die Schalt- 
gasse 10 zu erreichen. Dabei kippt die RoUe 70 den Hebel 
84 uber dessen Kontur 86 nach rechts in der Zeichenebene 
nach Fig. 6E Der. Vorsprung 90 driickt die Spiralfeder 66 
gegen den Vorsprung 92 am Deckbiech 108. Die entste- 
hende Federkraft verspurt der Fahrzeugfiihrer als einen Ge- 
gendruck beim Bewegen des Schalthebels aus der Schalt- 
gasse 8 in die Schaltgasse 10. Aus der Ruhelage, entspre- 
chend Position 12 nach dem Schaltbild 2 aus Fig. 1, wird die 
Wahlschwinge 26 nach oben (+) verschwenkt (Fig. 6D) um 
die Schaltgasse 6 zu erreichen. Dabei kommt die Rolle 70 
nut der Kontur 86 des Hebels 84 nicht in Kontakt und ver- 
kippt diesen nicht. Die Achse 46 driickt den Schenkel 100 
der Schenkelfeder 96 nach oben. Die entstehende Federkraft 
verspurt der Fahrzeugruhrer als einen Gegendruck beim Be- 
wegen des Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schalt- 
gasse 6 Aus dieser Position wird die Wahlschwinge 26 wel- 
ter nach oben (+) verschwenkt, um die Schaltgasse 4 zu er- 
reichen. Dabei kippt die Rolle 70 den Hebel 84 uber dessen 
Kontur 86 wieder nach rechts in der Zeichenebene nach Fig 
a von der Schwenkrichtung (+) oder (-) wird 

der Hebel iinmer in die gleiche Richtung gekippt und der 
Vorsprung 90 driickt die Spiralfeder 66 wieder gegen den 
Vorsprung 92 am Deckbiech 108. Gleichzeitig wird der 
Schenkel 100 der Schenkelfeder 96 weiter nach oben ge- 
K U °h D '^ n ^ chende Federkraft als der resultierenden 
Kraft der beiden Federkrafte verspurt der Fahrzeugruhrer als 
emen verstarkten Gegendruck beim Bewegen des Schalthe- 
bels aus der Schaltgasse 6 in die Schaltgasse 4. Dadurch 
wird der Fahrzeugruhrer wiederum deutlich darauf aufmerk- 
sam gemacht, da6 er sich nun mit dem Schalthebel in der 
Sch^tgasse fur den Riickwartsgang befindet. Durch die 
Ruckslellkrafte der Federn wird der Schalthebel immer wie- 
der in der Quergasse 14 in Richtung auf die Ruhestellung 
der Position 12 gedriickt Die Bewegung der Achse 46 wird 
durch das Langloch als Offnung 104 im Tragerblech 94 in 
Fonn einer Kulisse begrenzt. In den Schaltgasse 4 und 10 
schlagt ^e Achse 46 jeweils an den oberen bzw. unteren 
Rand der Offnung 104 an, woduch die Bewegung des 
Schalthebels in der Quergasse 14 begrenzt wird und sich der 
gerorderte, gesamte Gassenwinkel ergibt. 
L0021] Mit der Erfindung soU ein Wahl- und Schaltmodul 
realisiert werden, das als ein vormontiertes Modul auf die 
^rrordernisse des jeweiUgen Einsatzfalles abgestimmt wer- 
den kann. Dies geschieht uber die Anpassung der Winkel 
und Konturen an den verwendeten Hebeln und durch die 
Aus wahl der Federkennlinien der verwendeten Federn Wei- 
terhin werden Reibverluste und Hystereseeinflusse redu- 
ziert wozu auch eine kugelgelagerte Wahlschwinge, die ei- 
ner Verbesserung des Komforts beim Wahlen dient, beitragt 
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64 Vorsprung 
66 Spiralfeder 
68 Offnung 
70 Rolle 
72 Kontur 
74 Kontur 
76 Bogen 
78 Vertiefung 
80 Vertiefung 
82 Modul 
84 Hebel 

86 Kontur 

87 Kugel 

88 Achse 

90 Vorsprung 
92 Vorsprung 
94 Tragerblech 
96 Schenkelfeder 
98 Schenkel 
100 Schenkel 
102 Lasche 
104 Offnung 
106 Rastenbolzen 
108 Deckbiech 
110 Bolzen 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Erzeugung von Kraften beim Wah- 
len bzw. Schalten mit einer SchaltweUe (22) in einem 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung ein Modul (18, 82) um- 
faBt, das unabhangig vom Getriebe als komplettes Bau- 
teil vorgefertigt ist, in einem Gehause (16) des Getrie- 
bes befestigt werden kann und mit der SchaltweUe (22) 
in Wirkverbindung sleht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Modul (18, 82) eine Wahlschwinge 
(26) und ein Tragerblech (30, 94) umfaBt, welches eine 
erste Offnung (27) aufweist, durch die die SchaltweUe 
(22) hindurchfuhrbar ist, und welches eine zweite Off- 
nung (68, 104) aufweist, durch die eine Achse (46) der 
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Wahlschwinge (26) hindurchr^^r kann, wobei die 
zweite Offhung (68, 104) eine Kulisse bildet zur Be- 
grenzung der Bewegung der Achse (46) der Wahl- 
schwinge (26). 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die Wahlschwinge (26) auf der Schalt- 
welle (22) vorgesehen ist und mit der Schaltwelle (22) 
verdrehbar ist und durcb ein erstes elastisches Element 
(34, 96) in dem Modul (18, 82) in einer Ruhelage ge- 
halien wird, die einer ersten Position (12) cincs Schalt- to 
hebels innerhalb einer ersten Schaltgasse (8) eines 
Schaltbildes (2) des Getriebes entspricht. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wahlschwinge (26) 
durch Drchung der Schaltwelle (22) aus der Ruhelage 15 
in eine Position verdrehbar ist, in die die Wahl- 
schwinge (26) gegen eine riickstellende Wirkung 
bringbar ist und die einer zweiten Position des Schalt- 
hebels innerhalb einer zweiten Schaltgasse (6, 10) des 
Schaltbildes (2) des Getriebes entspricht, wodurch eine 20 
erste Kraft gegen die Drehung der Schaltwelle (22) er- 
zeugt wird. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wahlschwinge (26) 
durch fortgesctzte Drchung der Schaltwelle (22) in cine 25 
Position verdrehbar ist, in die die Wahlschwinge (26) 
gegen die Wirkung des ersten elastischen Elements 
(34, 96) und gegen eine zusatzliche Wirkung eines 
zweiten elastischen Elementes (66) bringbar ist und die 
einer dritten Position des Schalthebels innerhalb einer 30 
dritten Schaltgasse (4) des Schaltbildes (2) des Getrie- 
bes entspricht, wodurch eine zweite Kraft gegen die 
Drehung der Schaltwelle (22) erzeugt wird, die groBer 
als die erste erzeugte Kraft ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB das Modul (18, 82) einen 
Hebel (50, 84) umfaBt, der in dem Modul (18, 82) urn 
eine Drehachse (48) drehbar gelagert ist, auf den die 
Wahlschwinge (26) bei einer Verdrehung einwirkt und 
der sich bei einer Verdrehung um seine Drehachse uber 40 
das zweite elastische Element (66) gegen das Trager- 
blech (30, 94) abstiilzt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hebel (84) eine Kontur (86) aufweist, 
auf die die Wahlschwinge (26) bei einer Verdrehung 45 
einwirkt, wodurch eine Verdrehung des Hebels (84) um 
seine Drehachse in die standig gleiche Drehrichtung 
verursacht wird, unabhangig von der Richtung der Ein- 
wirkung der Wahlschwinge (26). 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das Modul (18) einen zwei- 
ten Hebel (56) umfaBt, der in dem Modul (18) um eine 
Drehachse drehbar gelagert ist, auf den die Wahl- 
schwinge (26) bei einer Verdrehung einwirkt und der 
sich bei einer Verdrehung um seine Drehachse uber das 55 
zweite elastische Element (66) gegen das Tragerblech 
(30) abstiitzt. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB beide Hebel (50, 56, 84) 
Aufnahmen (62, 64, 90) fur das zweite elastische Ele- 60 
ment (66) aufweisen und beide Hebel (50, 56, 84) in ih- 
rcr Ruhelage von dem zweiten elastischen Element 
(66) gegen Anschlage (58, 60, 102) an dem Trager- 
blech (30, 94) des Moduls (18, 82) gedruckt werden. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltwelle (22) eine 
AuBcnvcrzahnung (24) aufweist, die mit einer Inncn- 
verzahnung (52) der Wahlschwinge (26) korrespon- 
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diert, so daB die WahiscH^P (26) mit der Schalt- 
welle (22) formschliissig Verdrehbar ist, die Schalt- 
welle (22) innerhalb der Wahlschwinge (26) jedoch 
axial bewegt werden kann. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wahlschwinge (26) 
innerhalb des TVagerbleches (30, 94) in einem Walzla- 
ger (32) drehbar gelagert ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltwelle (22) axial 
innerhalb der Schaltschwinge (26) durch eine Walzla- 
gerung (87) gelagert ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das erste elastische Ele- 
ment cine innerhalb des Moduls (18, 82) angeordnetc 
Schenkelfeder (34, 96) ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das zweite elastische Ele- 
ment eine innerhalb des Moduls (18, 82) angeordnete 
Schraubcnfedcr (66) ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elastischen Elemente 
(34, 66, 96) austauschbar sind, um sie an unterschiedli- 
che Einsatzfalle anzupassen. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hebel (52, 56, 84) 
austauschbar sind, um die Winkel der Hebel (52, 56, 
84) und die Konturen (72, 74, 86) an unterschiedliche 
Einsatzfalle anzupassen. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse (46) an der 
Wahlschwinge (26) zur Einwirkung auf einen der He- 
bel (52, 56, 84) eine Rollenlagerung (70) aufweist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollenlagerung ein auf der Achse 
(46) angeordnetes Walzlager ist. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollenlagerung eine auf der Achse 
(46) drehbar angeordnete Rolle (70) ist. 
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